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Budbarare och skrothdgar fran ett ganget sekel

Museispéarvagnarna kommer pé ett sarskilt
satt befinna sig i focus i sommar eftersom
det &r jamnt 100 ar sedan sparvigen i
Goteborg elektrifierades. Enligt planerna,
som skisseras nar detta skrives, skall
samtliga renoverade vagnar i samlingarna
stéllas ut nagra timmar en lérdag i augusti
pa Kungsportsavenyn. Férhoppningsvis
skall aven fullskalemodellen av Géteborgs
nya sparvagn finnas med. Det kan, med
réatt véderlek och andra gynnsamma
omstandigheter, bli en maktig manifesta-
tion.

D& kommer alla vagnar i samlingarna att
finnas med for att illustrera utvecklingen.
Tankarna gar osokt till 50-arsjubiléet 1929
(h&stspéarvagstiden inréknad), d& motor-
vagn 15 frdn 1902 med héastsparvagnen
pa slap gjorde en bejublad tur genom stan.
Bilder frdn den géangen vitthar om stor
uppslutning langs gatorna. D& lades grun-
den till det som idag &r den historiska
vagnparken. Den har blivit stor, men det ar
tack vare att de kan géa i trafik och, sa att
séga, bidraga till sin forsérjning.

| samlingarna finns vagnar som ofta kan
ses pa stan och sadana som av praktiska
eller tekniska skal ar mer séllsynta. Trafi-
ken pé& Lisebergslinjen behéver ju i forsta
hand rymliga motorvagnar, helst med
kapacitet att ta med stérre sallskap, famil-
jer med barnvagnar etc. Men i samlingar-
na finns det ju &ven smé& motorvagnar fran
en tid d& barnvagnar inte togs med, slap-
vagnar som séllan kommer ut pa grund av
bristen p& personal och &ven en vagn som
till folid av hogertrafikoml&ggningen har
dérrarna pa fel sida och darmed &r diskva-
lificerad for linjetrafik.

Har anar vi ett problem — skall renove-
ringsarbetena inriktas framst pa "lonsam-
ma” objekt som snabbt kér in pengar tillba-
ka eller skall vi &ven bekosta renoveringar
pé vagnar som kommer att rulla obetydligt
i trafiken?

En sparvagn som gar mycket i trafik kra-
ver strre resurser &n en som inte gér det.
Hjulringar slits, elektrisk utrustning maste
ses Over, vagnkorgen utsétts for pafrest-
ningar. En stor del av resurserna maste
darfor reserveras for dessa vagnar for att
trafiken skall sakras pa lang sikt, en trafik
sOm numera ingar i omvarldens bild av
Géteborg.

Men vér uppgift &r inte bara att frakta s&
manga méanniskor som méjligt till och fran

INNEHALL

Liseberg. Det &r egentligen endast ett av
malen. Det andra &r att férse Géteborgs
Stad med en val sammansatt, representa-
tiv historisk vagnpark. | en saddan maste
aven finnas objekt som inte genererar
inkomster. Det réda godsloket &r, vid sidan
av ovan uppréknade exempel, ett typiskt
sadant inslag.

Efter hundra &r med elektriska sparvag-
nar i Goteborg ar de manniskor borta som
skulle kunna berétta om de tidigaste vagn-
typerna. Inom Sparvagssallskapet Ringlini-
en finns kunskap om det gangna seklet sa
att samlingarna kan kompletteras med ett
urval av de saknade objekten. Men till-
gangligt férvaringsutrymme &r begransat.
Det finns en stor risk att fa en 6verrepre-
sentation av idag befintlig materiel medan
det &nnu saknas nagra viktiga lankar fran
de tidiga aren.

Dessa fragor ar naturligtvis féremal for
Overlaggningar inom styrelsen och i méten
med de aktiva i féreningen.

Nu randas i alla handelser ett tillfalle i
sommar da inte bara de vanligaste trafik-
vagnarna visas upp utan dven de som
syns mer sdllan i gatuvimlet. Aven de
méste finnas trots att de inte genererar
pengar. De fyller ocksa sin uppgift som
budbérare nar utvecklingen under de
hundra aren skall skildras.

*

Hallplatsen Brunnsparken en lérdag i
maj. Jag vantar pa klarsignal. En aldre tant
stér pa héllplatsen utanfér vagnen.

- Skall du inte med? forséker jag.

- Nej. Kér undan skrothégen sa att trafiken
kommer fram!

- Gillar du den inte?

- Nej!

- Jag gillar den, séager jag.

- Kér undan, séger tanten argt.

Klockan pinglar i taket. Jag rullar forsik-
tigt ut i sparkryssen i Brunnsparken med
sikte pa Kungsportsplatsen. Det galler att
inte lata sig provoceras.

Hon kanske bara hade en dalig dag.

Stig Hammarson
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Att frémja intresset for lokaltrafik och bevarande
av anlaggningar/driftsformer, foremal och uppgi-
ter, framst med anknytning till sparvagen i Gote-
borg och lokaltrafiken i véstsverige.

Att i &kta stadsmiljd periodvis bedriva trafik med
gamla spérvagnar under autentiska former.

Bli medlem!

ar du intresserad av sparvagnar och bussar? Vil
du stddja trafiken med gamla sparvagnar i Géte-
borg?

— Bli medlem i var forening!

Som medlem har du méjlighet att bade arbeta
praktiskt med vagnarna och fa tjénstgéra som
konduktér p& dem om du vill. Skicka oss en lapp
med namn, adress och telefonnummer till fére-
ningens adress (se ovan) s kontaktar vi dig sna-
rast.

Medlemsavgift 2002
Enskild medlem 160 kr, familj 240 kr, foretag eller
organisation 480 kr.
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Bilden p& framsidan:

Fastigheten 146 D i Majornas 3:dje rote, sedermera Bangatan 16.
I slutet av 1870-talet képte en viss kapten Martin Edstrém detta
hus av hattmakare Holtz. Hér véxte Johan Sigfrid Edstrém upp,
mannen som senare ledde elektrifieringen av sparvdgen i Géte-
borg. Huset star kvar &n idag och passeras hér av den férsta
"pedalvagnen” som fétt tillbaka den gamia férgséttningen.

Foto: Stig Hammarson



Ovan: Tyvadrr vet vi inte sékert vilka alla pa bilden dr men sannolikt &r det den innersta kretsen som héll ihop det omfattande
projektet. Edstrém sjélv star som nr tre fran vénster, och ytterligare tre steg at hdger aterfinner vi C. A. Reuterswérd (den
kortare i halmhatt). Denne &r omgiven av en langre man i halmhatt, troligen Thorsten Wigelius samt, p& andra sidan, Adolf
Eriksson. De &vriga ér oidentifierade men bland dem finns sdkert Arthur Hultqvist, kérméstare Carlsson samt 6vermaskinis-
ten Knut Bildt, som ledde arbetet med kraftstationen. Kvinnan i denna mansdominerade samling kan vara stenografen och
skrivbitrddet Amelie Bratt, som under tiden expedierade bortat 3.000 skrivelser. Vagnen &r nr 22, en av de férsta som kom till
Goteborg, och bilden kan vara tagen vid vagnskjulet pd Jarntorget, kanske rentav efter den forsta nattliga provturen. Vi tar
gérna emot tips fran ldsekretsen om personerna pa bilden. Foto ur C. A. Reuterswérds samlingar

De som holl i jobbet

av Stig Hammarson

| ar &r det jamnt 100 &r sedan sparvédgen i Géteborg elektrifierades. Den 18 augusti
1902 6ppnades strackan Jarntorget — Slottsskogsgatan for allmén trafik och innan
arets slut var trafiken igdng pa hela det planerade linjenétet.
Jubiléet &r tankt att firas 17-18 augusti i ar och lagom till dess ger Sparvdgsséllskapet
Ringlinien och Trafikférlaget ut en bok av Anders Forsberg och Jan Polheimer om
arbetet under de hektiska aren 1900-1902 med att ersétta stans nedslitna hdstspar-

vdgar med ett modernt system.

| avvaktan pd boken far vi hdr méta J. Sigfrid Edstrdm och ndgra av personerna kring
honom, som var med om det stora dventyret.

Aldrig kan jag férglémma spédnningen infér
provkérningen av den férsta linjen. De
gamla spédrvagnarna, som gledo fram efter
hédstar, och som stannades varhelst det
fanns en passagerare att fa, skulle nu
erséttas med dessa tyngre, i blda och vita
fdrger mdlade eleganta vagnar, som

snabbt férdes fram av elektrisk strém under
livsfarlig spénning, vilken slog gnistor bade
om hjul och de byglar, som upptogo strém
fran ovanjordsledningarna. Det var stolta
6gonblick, som fyllde oss anstéllda med
beundran och stadsbefolkningen med den
mest ohdljda nyfikenhet och férvaning.”

Detta &r inte det enda minnet som har
bevarats at eftervarlden om elektrifieringen
av sparvagen i Goteborg som nadde sin
kulmen pa& sommaren 1902. Annu mer
kénd ar C. A. Reuterswérds beskrivning av
den forsta nattliga provturen genom Major-
na. Den har beréttats tidigare i atskilliga
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Ovan: Héstsparvagnar pa Drottningtorget efter sekelskiftet. Féretaget har gétt éver i stadens 4go

och vagnarna &r férsedda med stadsvapen.

Bilder i denna artikel dér annat ej anges: Gdteborgs Sparvégar (Stadsarkivet)

Nedan: Bahnhofsstrasse i Ziirich med en vagn fran det kommundgda sparvédgssystemet. Vykort i

Géran Zettermarks samlingar

sammanhang. Gemensamt for skildringar-
na ar att de har sitt ursprung fran dem som
var med och som langt senare ség tillbaka
pa upptakten av sitt yrkesverksamma liv, d&
de under ett par hektiska ar arbetade under
J. Sigfrid Edstrom, mannen som ledde det
succéfyllida projektet att bygga upp ett helt
nytt sparvagssystem i stan.

Han som skrev de inledande radera i
denna spalt hette Thorsten Wigelius och
fanns med i kretsen kring Edstrom. Men
mer om det langre fram.

*

Historien borjar som bekant med Goteborgs
Stads inldsen av det engelska sparvégsbo-
laget vid sekelskiftet 1900. Forspelet till
denna handelse &r langt och komplicerat
och férbigas har. Sedan beslutet om inlo-
sen fattats tillsatte Stadsfullmaktige en inte-
rimsstyrelse for héstsparvagarna. Bygg-
nadschefen Figge Blidberg, som ett par ar
tidigare hade gjort en rundresa till elektriska
sparvagssystem i Europa, fick styrelsens
uppdrag att tills vidare vara chef.

Blidberg engagerade endast nagra vec-
kor fore dvertagandet en 24-arig chalmers-
ingenjér vid namn Carl Axel Reutersward
att narmast under sig skéta driften. Kanske
hade Reuterswérds praktik vid lokverksta-
derna i Goteborg nagra ar tidigare vaglett
Figge Blidberg i valet.

Reutersward sjalv kdnde sig egentligen
inte sarskilt val rustad for uppgiften och fick
ta sig an en rad bekymmer och vedermdodor
for att fa spar och vagnar att halla ihop
annu en liten tid. Det &r ingen overdrift att
pasta att underhallet hade blivit eftersatt av
engelsmannen i avvaktan pa besked fran
staden om inlésen eller férldngd konces-
sion.

Men det fanns ingen riktig kompetens pa
det elektrotekniska omradet inom stadens
forvaltning. Detta var da ett ganska nytt
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omrade inom det tekniska kunnandet. Chal-
mersrektorn, professorn August Wijkander,
som ocksa var Stadsfullméktiges ordforan-
de, forelaste i amnet fysik for de framtida
ingenjorerna, i vilket den unga elektrotek-
niska vetenskapen endast behandlades
helt elementart.

En elev som hade folit med ordentligt pa
August Wijkanders fysiklektioner pa Chal-
mers under de sista aren pa 1880-talet var
Johan Sigfrid Edstrom. Elektrotekniken
intresserade honom och sedan han hade
gatt ut fran Chalmers 1891 sbkte han och
fick av Kungl. och Hvitfeldiska stipendiein-
rattningen ett stipendium pa 1.200 kr for ait
lara sig mer i &mnet utomlands. Det forvan-
tades att han efter hemkomsten skulle avge
en redogérelse 6ver sina studier.

Resan gick samma ar till Polytechnikum i
Zlirich, en ansedd laroanstalt. Dér blev han
elev i den mekanisk-tekniska fackskolan,
som aven innefattade undervisning i elekt-
roteknik, i synnerhet vaxelstromslara. Han
blev kvar i tva ar, atervande till Goteborg
och presterade en avhandling bl.a. om
"Teori for trefasig véaxelstrém efter forelds-
ningar av professor H. F. Weber i Zirich”.
Den blev inte bara ett "kvitto” pa erhéllet sti-
pendium utan &ven ett eftertraktat kompen-
dium for manga som ville sétta sig in i
amnet.

P& sensommaren 1893 begav sig Sigfrid
Edstrom till U.S.A. fér att tillimpa sina
nyvunna kunskaper. Har lyckades han fa
anstdlining pa Westinghouse’s ritkontor i
Pittsburgh. Inte l&ngt darifran lag Carnegie
Steel Works med manga svenska ingenjo-
rer och det fanns en svensk koloni i staden.
Edstrom delade bostad med tva andra f.d.
chalmerister. Gruppen skingrades efter en
tid men Edstrom stannade kvar ett par ar
hos Westinghouse och sokte sig till General
Electric C:o 1896. Han traffade en ameri-




kanska, Ruth Randall, som sa smaningom
kom att bli hans fru.

Ar 1897 atervande han till Zirich for att
tilltréda en ingenidrsbefattning vid de kom-
munala sparvagarna som da skulle elektrifi-
eras. ZUrich hade haft hastsparvdg sedan
1882. Edstrom utsdgs bland 29 sékanden i
augusti 1987. Omstéllningen hade just
pabdrjats och forvaltningen sokte en elekt-
roingenjor som assistent till direktéren.

Efter genomfort uppdrag, som tog ett par
ar, skickades Edstrom till U.S.A. pa studie-
resa, varunder han gifte sig. Vid aterkoms-
ten till Zurich med Ruth fick han en perma-
nent befattning i april 1900 som spéarvégsin-
genjér. Den narmaste framtiden tycktes
utstakad.

Men s& kom chalmersprofessorn August
Wijkander att tdnka pa honom.

*

Det fanns tv& satt att anldgga elekiriska
sparvégar. Det ena var att [dmna ut hela
projektet pa entreprenad at ett kompetent
féretag och kdpa en “nyckelférdig” anlagg-

Ovan: August Wijkander var inte
endast rektor pa Chalmers utan
dven ledamot av Stadsfullmékti-
ge 1883-1909. Elektrifieringen av
sparvégen inféll under hans ord-
férandetid i Stadsfullméktige.
Foto i Stadsmuséets arkiv

Till héger: Grundldggning av
vagnstallarna Stampgatan ar
1901. | bakgrunden ses Ran-
dngsbergen och S:t Pauli kyrka.
ldag, 100 &r senare, skall omra-
det dter bebyggas.

ning, det andra var skaffa sig kompetensen
sjalv och handla upp de ingédende delarna.
Bada principerna foérekom vid de olika spar-
vagsstaderna i landet vid forra seklets bor-
jan. For Goteborgs del fargades valet
antagligen av det nyss avslutade umgéanget
med den engelske hastsparvagsentrepre-
noren. Darfér framstar det som rétt naturligt
att man nu ville driva projektet i egen regi.
Dessutom ville man mahanda se till att kun-
nandet skulle finnas kvar inom stadens for-
valtning &ven sedan projektet fullbordats.

Och det var darfér som den nyvalda spér-
vagsstyrelsen, dar August Wijkander en tid
ingick, behdvde hitta en person med
"modern” kompetens. Sa ledde det till att
Sigfrid Edstroms tjanst som sparvéagsingen-
jor i Zurich inte kom att vara mer an ett
halvar. Den 1 oktober 1900 bdérjade han
som direktdr vid Goteborgs Sparvagar.
Figge Blidberg l&mnade uppdraget och kom
senare att inga i styrelsen.

Desto intensivare blev i stéllet kontakter-
na mellan Edstrém och Reutersward. Bada
var unga chalmersingenjorer, den férre var
30 ar gammal och den senare 25. Langt
innan Edstrom kom till Géteborg fick Reu-
tersward per brev i uppdrag att ordna en
méangd praktiska detaljer, sdsom kontorslo-
kaler och mébler, sa att det egentliga arbe-
tet kunde komma igédng genast.

S& snart han kommit hem fran Zdirich
satte Edstrdm hdgsta fart med utredningar
och forslag till beslut (t.ex. meterspér eller
normalspar) och arbetade fram underlag till
anbudsinfordran fér de manga ingdende
delarna i anlaggningen, allt frdn vagnar,
rals, kontaktledningar till paltimmer, trans-
missionsremmar, verkstadsmaskiner och
korkmattor for vagnhallarna. Det behévdes
mer folk fér det snabbt vaxande projektet.
Som gammal chalmerist hade Edstrom ett
stort natverk av gamla studiekamrater att
tillga.

Arthur Hultqvist var en saddan. Tiden efter
aren pa Chalmers hade han &gnat bl.a. &t
uppfinningar, kanske med en férhoppning
att férandra vérlden och bereda sig sjélv en
tryggad framtid liksom manga andra med
samma hag. Nar alla pengar var bortexperi-
menterade och enda chansen var att emig-
rera till U.S.A. moéttes de, Hultqvist och
Edstrom, handelsevis pad gatan en dag.
Den forre, i avvaktan pa amerikabaten, fick
forklara sin tillfélliga vistelse i Géteborg.

- Vi ska snart bygga vagnhallar och spar-
vagnsverkstédder vid Stampgatan, sa
Edstrom. Du kan stanna hemma och bli
byggnadskontrollant!

Sa blev det ocksd. Anlaggningen vid
Stampgatan paboérjades pad sensommaren
1901. Sju anbud hade kommit in och av
dessa valdes F. O. Peterson & Séner. Ett
ar tog arbetet. Férutom vagnstallarna bygg-
des en mekanisk verkstad, smedja samt
snickeri och malarverkstad. Dé&r fanns ett
stort antal moderna verkstadsmaskiner och
en traverskran. Kontoret innehdll rum for
kassorskor, inspektérer och fér spérvags-
personalen, vidare en lagenhet for verk-
stadsassistenten. Férutom att vara kontrol-
lant fick Hultqvist ocksd leda installationen
av maskinerna i verkstaden.

Ute pa stan skulle spar laggas i gatorna,
stolpar och vaggféasten fér kontaktledningar
sattas upp. Tva andra ingenjorer fick detta
pa sin lott, Thorsten Wigelius och Adolf
Eriksson. Den férre hade en tid efter
ingenjorsexamen varit anstalld som schakt-
mastare vid Boras — Alvesta Jarnvédg, som
da var under byggnad. Har hade Wigelius
bl.a. lart sig att aldrig satta ut en vatten-
trumma under en jarnvagsbank fér hogt sa
att effekten blev uppdamning i stéllet for
motsatsen men ocksa att det var nédvan-
digt att kunna spela kort om man skulle ha
nagon framgang i yrket. Efter en sadan
kvall med fullstandigt bortspelad aviéning
och ett dunkande huvud nédgades han
kontakta sin faster som bodde i Goéteborg
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Till Styrelsen 6fver Goteborgs Sparvigar.

I 6fverensstimmelse med det vid Styrelsens rddplagning
den 15. dennes mig anfortrodda uppdraget, framlégger jag
hirmed en kortfattad berittelse 6fver de studier jag gjort for
bestimmande af de nya elektriska sparvigarnes sparvidd.

De ifrAgakommande sparvidderna &ro tvenne, dels den
s.k. normala sparvidden, 1.435 meter och dels meterspar-
vidden.

I allménhet taget har den forra foljande fordelar jemford
med den senare:

1. Rymligare plats mellan hjulnafven, hvarigenom
vinnes: a) mojligheten att kunna anvénda starkare
motorer af bredare och mindre hoptringd kon-
struktion #n vid meterspéret, b) mdjligheten att
kunna 4 vagnaxeln anbringa luftbromsar eller
elektromagnetiska bromsar, c) att i allménhet
hafva bittre plats fér anbringandet af bromssténg-
er och smutsskyddare for vagnshjulen samt vid
foretagande af revisioner, reparationer, utvexling
af lager o.d.

2.  Fordelaktigare belastning af vagnsaxlarne, d& hju-
len (stédjepunkterna) komma narmare vagnslag-
ren (belastningspunkterna). Det 4r namligen vid
vagnar byggda for meterspdr ej mojligt att med
bibehdllande af den normala vagnsbredden (2
meter) och den vanliga hojden af vagnens botten,
draga tillsammans den ligre delen af vagnen
starkt nog for att erhdlla samma gynnsamma
belastning 4 vagnsaxlarne som vid normalspéret.

3. Lugnare och med siker gdng hos vagnarne da vid
lika sinkning af den ena eller andra skenan vag-
nen vacklar mindre &n vid meterspdr.

4.  Mojlighet for vagnar fran utom stiderna géende
banor med normalspar att fara & sparvigssparen
eller omvindt mojlighet for sparvigarnes gods-
vagnar att fara 4 jernvigarnes spar.

Diremot har normalspéret foljande oldgenheter:

1 Stérre byggnadskostnader, dels af sjelfva spéran-
ldggningen dels ock for vagnarne.

2 Sparen upptaga storre bredd & gatan, hvilket med-
for nigot storre underhéllskostnader (sopning,
reparationer af stensittning o.d.) och ndgot storre
storning av foret vintertid.

Den mot normala sparvidden ofta omndmnda oldgenhe-
ten, att man ej vid den kan anviinda kurvor med sé liten
radie som vid metersparet héller ej fullt streck, d& & konti-
nenten af 33 sparvigar med normalspér ej mindre &n 11 ha
minimalkurvor med 15 m. radie, d.v.s. den minsta radie,
som Ofver huvud taget bér anvindas vid sparvigar.

Som vi se ir den enda vigtiga invindningen mot normal-
sparet de storre anliggningskostnaderna (c:a 10 % vid spar-
vigar med underbyggnad utan syllar), men da det vid en
nyanliggning 4r erkdndt bést att ej vara alltfér sparsam,
torde denna oligenhet till fullo uppviégas af de stora teknis-
ka fordelarne och den storre méjligheten for utvidgningar.
Att den normala sparvidden #r att foredraga vid nyanldgg-
ningar i allménhet, 4r den slutsats hvartill de flesta fackmin
komma.

6 Ringlinien 2/02

Af de killor jag haft till mitt férfogande uttalar sig t.ex.
Siemens & Halske i sitt utlatande angdende sparvidd for
sparvigarne i Goteborg (jemfor Goteborgs Stadsfullmékti-
ges handlingar & 1900 N:r 44) synnerligen bestimdt for
den normala sparvidden. Detsamma gor foredraganden i
nimnda friga vid den internationella spérvigskongressen i
Paris d.4., herr Gunderloch, direktor for “die Bergischen
Kleinbahnen” i Eberfeld, som efter ett noggrant studerande
af frigan kommer till f6ljande slutsats (jemfér bil. Nir 1):

"Ur det foregdende framgdr tydligt att normalspdret
jemfordt med smalspdret har mdnga foretriden vid elekt-
risk drift och eger en allmdnnare anvindning. Jag har der-
for ej anslutit mig till den ofta framhdllna dskddningen, att
gora meterspéret till normalspar for smdbanor ( Kleinbah-
nen) med afsigt att mojliggora samtrafik mellan dessa, dd
denna samtrafik dr af ldngt mindre betydelse for oss dn
samtrafiken med jernvigarne (Vollbahnen). Jag kommer
derimot till den slutsats, att vid projekterandet af nya banor
eller vid ombyggnad af dldre sddana, man, med tanke pd
de driftsintressen som dessa banor nu och i framtiden skola
tillgodogira och den mdjliga utveckling af de trakter de
beréra samt under beaktande af alla dfriga for det patdnkta
fallet ifrégakommande dsigter, ytterst noga bor prifva om
ej forst och framst den normala spérvidden bor viljas och
att man endast dé bor bestdmma sig for metersparet, ndr
verkligt vigande skdl betinga dess val”.

Direktor Trautweiler i Strassburg kommer i en lingre
afhandling i Schweizerische Bauzeitung Vol. 36, Nr 1 & 2
(Bil. 2) till ett liknande resultat:

"Valet af spdrvidd bor i hvarje fall forst fattas sedan
vidtomfattande tekniska éfverviigningar och trafikstudier
(eingehende teknische Erwdgungen und Verkehrstudien)
foretagits. Vid detsamma dr normalspdret att stdlla framst
och far forst dfverges niir smalspdrets fordelar maste tiller-
kéinnas verkligt betydande dfverligsenhet”.

Anmirkas bor slutligen att de elektriska sparvigarne i
Bergen, Kristiania och Képenhamn ha normalspar.

Den nirmaste frigan 4r derfor: Finnes hos oss verkligt
vigande skil att for de nya elektriska linierna bibehalla
metersparvidden?

De mot normalsparet hufvudsakligen talande skélen
dro:
1. Storre kostnader tillfélje a) ombyggnad af hist-

sparvagnarne, b) dyrbarare anliggning, c) dyrare
vagnar.

2.  Mera storning af driften vid ombyggnad tillfolje
den forandrade sparvidden.

I det efterfoljande skola dessa punkter behandlas hvar for
sig.

(Hir foljer en lingre utredning av de tvd alternativen
med tillhérande kostnadsberdikning)

Den uppstillda frigan: “Finnes hos oss verkligt vigande
skil att fér de nya elektriska linierna bibehalla meterspér-
vidden?” kan efter min mening derfor endast besvaras med:
att sddana skl ej finnas.

Goéteborg den 26. Oktober 1900
J. Sigfrid Edstrém



for att férhandla sig till nytt rérelsekapital,
som han sjalv uttryckte det. Det var hos
henne han hade varit inackorderad under
studietiden.

Fastern, som sdg som sin uppgift att ater-
féra brorsonen till sundare vanor, tog kon-
takt med Figge Blidberg och lyckades 6ver-
tala honom att anstdlla denna dugande
kraft som assistent at den vantade direkto-
ren Sigfrid Edstrom. Matningskunskaperna
fran jarnvagsbygget kom val till pass och
Thorsten Wigelius fick staka ut och mata in
de nya spdren, kontrollera underbyggnad
och réls. Adolf Eriksson bitrddde honom i
detta arbete.

Men den uppgift som tog mest tid var att
utverka medgivande till vaggfasten for kon-
taktledningen. De flesta fallen lyckades
Wigelius 16sa p& egen hand medan
Edstrém sjélv fick férhandla med de mest
omedgodrliga fastighetségarna.

Den som larde de f.d. hastsparvagnskus-
karna att kéra elektrisk sparvagn var kor-
méstare Carlsson. Han hade varit kormés-
tare vid Oslo Sporveier som redan hade
haft elsparvag i 8 ar. Han var med pa den
férsta nattliga turen och har gatt till efter-
varlden som den man som adrog sig en till-
ségelse fran Edstrom efter att ha kort vag-
nen alldeles for fort fran Slottsskogsgatan
till Jarntorget. Det finns dock tecken som
tyder p& att Edstréom inte tog forseelsen
sarskilt allvarligt.

C. A. Reuterswdrd blev nagot av
Edstréms hdgra hand. Férutom den rutin-
méssiga skétseln av hastsparvagnstrafiken
fick han bl.a. engagera sig i kabeldragning-
en frn kraftstationen vid Rosenlund ut till
matarpunkterna i natet samt planlaggning
infér trafikens igangsatining. Mycken tid
dgnades at forhandlingar med stadens

Ovan till védnster: Med stérsta sannolikhet Thorsten Wigelius, sysselsatt med métning pa
Karl Johansgatan.

Ovan: Karl Johansgatan mot dster och ett myller av folk med spadar, hackor, hdstar och
vagnar.

Nedan: Ovningskdrning med vagn 22 i héjd med Carl Johans kyrka. Vykort

[
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byggnadschef ang. de mer precisa lagena
for spar och kontaktledningsstolpar. Han
fick ocksa félja med Edstréom pa resor till
Vésteras vid besiktning av vagnarna.

*

Det fanns inte mycket maskiner att tillga
men desto mer arbetskraft. Under 1902, da
sparlaggningen var som intensivast, upp-
ges 175 man ha varit sysselsatta, dartill 60
stensattare samt 60 hastar med fordon.
C.R.A. Fredberg har bevarat at eftervérlden
intrycket att arbetet bedrevs med ett tempo
som man dittills inte upplevt. Vi gingo har
och invaggade oss i den forestéliningen, att
allting maste ga langsamt fér att ga vél, och
broar och kajer och mycket annat hade
gjort detta till en trosartikel. Men sa kom déar
en man utifran, av svensk bérd, med vida
vyer, kraft och ungdomlig arbetslust, med
en god portion elektricitet i kroppen och han
satte amerikansk fart pa det hela - - -”.

Kéllorna ar rérande eniga om gladjen
Over det nya fortskaffningsmediet. Ett vitt-
ne, Thorsten Wigelius, har vi redan citerat i
inledningen av dessa spalter. "Nér de férsta
bld och vita vagnarna fordes genom sta-
den, hurrade Goéteborg”, skrev Fredberg
och en gammal Majpojk, A. Emil Jacobs-
son, beréattar féljande: "Nog minns ni alla
som voro med pa den tid med vilken fortjus-
ning Majorna hélsade de skinande ljusbla,
snabbt framrusande vagnarna. Vi pojkar
travade - - - ned pa Karl Johansgatan fér att
beundra underverket. Men &nnu grannare
var det om kvéllarna, da lamporna ténts i
vagnarna och de gledo fram som en syn av
ljus i backarna vid kyrkan eller upp mot
Stigbergsliden. - - - Fér att f4 den riktiga
sensationen skulle vi pojkar naturligtvis sta
pa den dppna plattformen framme hos féra-
ren. Sa roligt som vi hade d&, det har man
inte ens pa Lisebergs berg- och dalbana
nu. ---

Ovan: Sigfrid Edstrém provkor
vagn 28 hos ASEA i Vésteras.

Till héger: Triumfens égonblick!
Vagn 22 rullar vésterut pa Férsta
Langgatan, pahejad av entusias-
tiska dskddare.
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Det dér sista vill vi inom Ringlinien garna
instdmma i.

*

Vart tog de gamla kamraterna vagen sedan
elektrifieringsarbetet avslutats?

Sigfrid Edstrém sjalv blev, som berét-
tats i annat sammmanhang, vad vi idag kal-
lar "headhunted”, d.v.s. kallad till andra och
storre uppgifter. "Jégaren” var Marcus Wal-
lenberg vid Stockholms Enskilda Bank,
"haradshévdingen” kallad, som i egenskap
av foretradare for den langivande banken
hade stort intresse av att satta in en duglig
ledning i ASEA, som d& befann sig i mycket
daligt skick.

Edstroms anstdllning vid Goéteborgs
Sparvagar blev darfér, liksom tidigare vid
sparvagen i Zirich, inte l&ngvarig. Den 30
juni 1903 Iamnade han Sparvagen for att bli
direktor for ASEA i Vasteras, som efter 5 ar
hade kommit pa ratt kél och kunde ta upp
kampen med konkurrenterna.

Forsta tiden pa ASEA var Edstrém ocksé
anlitad vid tillkomsten av sparvagsanlagg-
ningarna i bl. a. Helsingborg och Uppsala.
Det finns mycket mer att beratta om denne
ovanlige man, som blev en av Sveriges
frAmsta industripersonligheter och ett syno-
nymt begrepp med ASEA. Efter ett langt
och handelserikt liv dog han i Stockholm
1964.




Till héger: C. A. Reuterswérd i
chefsstolen vid Géteborgs
Sparvégar efter dterkomsten
fran Jénkdping.

Arthur Hultqvist var de forsta aren verk-
stadsassistent och hade hand om en del
projekt p& vagnparken, sadsom utbyte av
motorvagnsunderreden pa de forsta slap-
vagnarna till 1ankaxeltruckar samt ombygg-
nad av "férkylningsvagnarna”. Fran ar 1905
blev han direktdér vid Norrkdépings Sparva-
gar, en tjanst som han hade till sin dod ar
1926.

Thorsten Wigelius var Edstroms repre-
sentant i Norrkdping, dar man valde att
kdpa en “nyckelfardig” sparvagsanlaggning
av AEG. Edstrém var anlitad som stadens
kontrollant och Wigelius fick bitrdda honom.
Senare fick han en tjanst vid Norrképings
Sparvagar och ar 1914 ingick han tillsam-
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mans med bl.a. Arthur Hultgvist i en kom-
mitté som hade fill uppgift att utreda en
hopslagning av gas- och elverk, sparvagar
och en del andra verksamheter till ett kom-
munalt verk med en gemensam direktor.
Det var s& som Norrkdpings Kommunala
Affarsverk bildades. P& senare ar var Wige-
lius bruksdisponent i Hallefors.

C. A. Reutersward var trafikassistent vid
Goteborgs Sparvagar de forsta aren efter
elektrifieringen men blev direktér vid Jonko-
pings Sparvagar fran starten 1907, dar han
stannade i 20 ar. Pa nyaret 1927 kom han
tillbaka till Goéteborgs Sparvagar nu som
direktér. Har fick han under de féljande
aren agna sig at flera viktiga framtidsfragor

som vi ser sparen efter &nnu idag; forslaget
till lokalbanor i Géteborg fran 1934 som &r
ursprunget till de ménga linjerna pa egen
banvall utanfér centrum och snabbspar-
vagsutredningen pa 60-talet; vidare den
tidens projekt "ny sparvagn”, som resultera-
de i den klassiska prototypen vagn 210 ar
1937 och som sedan fick sina efterféljare i
ASEA-vagnarna 1943-44 och Hé&gglunds-
mustangerna. Reuterswérd skulle ha gatt i
pension ar 1940 men stannade kvar till
dess att de foérsta ASEA-vagnarna (med
nuvarande museivagnen 211 i spetsen)
hade levererats.

Reuterswérd blev ocksa djupt engagerad
i debatten kring "Buss-Johansson” pa 30-

Till vénster: Adolf Eriksson ldngst
till héger i bild i kretsen av en
grupp nyanstéllda &r 1930. Vid
tavlan star inspektor Johan Pers-
son och trafikméstare Lindqvist.
Bland eleverna ses (sedermera)
kérméstaren Erik Schiiler som
fanns kvar vid Sparvdgen till slutet
av 60-talet (andra raden l&dngst till
héger).

Bilderna pa denna sida: C. A.
Reuterswérds samlingar
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talet liksom fradgan om fri dvergang mellan
sparvagn och buss. Han var dven med att
introducera tradbussarna i Géteborg.

Efter pensioneringen bodde han i Malmo,
dar han avled ar 1963.

Adolf Eriksson blev den i kretsen kring
Edstréom som blev Goéteborgs Spéarvégar
trogen hela sitt yrkesverksamma liv. Han
fanns med i ledningen fran borjan och blev i
praktiken trafikchef vid en omorganisation
ar 1919. | skarven mellan olika direktorer
fick han tjanstgéra som tillférordnad. Som
s&dan lade han &r 1926 fram férslag till sty-
relsen om inkép av ytterligare tva stora

l&ngedragsvagnar, varav den ena ar nuva-
rande museivagnen 208.

Han var ocksa med i utredningen om
tradbussar i Géteborg och var en av delta-
garna i en studieresa till England i mitten av
30-talet. | slutet av sin tjénst fick han upple-
va de hundratals ”"busspojkarna” i skolban-
karna, den nya generationen som skulle
fora Géteborgs Sparvégar vidare genom
aren.

Eriksson gick i pension 1940 men fick en
tid ersatta sin eftertrddare Valter Hjelm
under dennes militartjanst i bérjan av kriget.

Goteborg. Vastra Hamngatan.
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Till vénster: Bestyr med vagnar
och réls vid Lilla Bommen som-
maren 1902. Fotosamling: Stig
Nyberg

Nedan: Gatubild frdn Véstra
Hamngatan omkring 1910.
Vykort

*

| "Kringens” tidevarv 100 ar efterat lever
den elektriska sparvéagen i Goéteborg i hég-
onsklig valmaga, dven om framtidsutsikter-
na har vaxlat genom aren. Sparvagnarna
har satt en sarskild profil pa Géteborg, kan-
ske i synnerhet i vara dagar da de p& andra
hall har varit borta under s& lang tid, och till
stora kostnader och uppoffringar kommer
tillbaka.

Och det skadar inte, i denna Kklotter-,
reklam- och fuskakningsfyllda vardag, att
erinra sig vilken stadens ogonsten den
elektriska sparvagen faktiskt en gang var.
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J. SIGFRID EDSTROM

STOCKHOLM
s Stookholm den 23 februari 1961
& FOETADRERS |
Kmgsgaten 8y '8
STOGHHOLN §
TELEFON 108088
TEL TAREA" "
r A
Herr Stig Hammarson
Kobbarnas vig 16
Géteborg 0
- L ol

Edert brev av den 21 febr. har japg erhdllit men kan tyvirr e}
sjlilv pe svar pd de av Hder framstdllda frigorna, Detta, enlir jag vid
tiden ifrdga o) hade hand om detaljerna vid splrvigen,

Betriffande frdgan nr 1 har jag bett ingenjdr Helnrici, Sandhamns-
gatan 5, Steckholm No, besvara denna friga, Han var chefsingenjir fir
Visterds Mek. Verkstad och levererade de elektriska spArvagnarna. Betrif-
fande frigan nr 2 har jag bett ingenjér C A Reutersviird, Lundsbergsgatan
18 B, Malmd V, besvara denna frdga. Han var nimligen en av cheferna fir
hitstepdrvagnarna.

Jag hoppas atl dessa uppgifter blir tillfredsstéllande f8r Hder

htpaktningsfullt

-~ och tecknar
L

& 1aa

Denna och de efterkommande tva sidorna:
Négra brev fran J. Sigfrid Edstrém och C. A. Reuterswérd i februari 1961
med anledning av féljande fragor fran en 18-arig gbteborgare:

1. Vilka dagar under &r 1902 levererades de 46 motorvagnarna frén

ASEA till Géteborgs Sparvégar?
2. Vilka nummer hade de 17 dppna héstsparvagnar, som ombyggdes till

sldpvagnar med nr 151 — 1677
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Malmé 24/2 1961  emedan deras lingsidors nedre delar voro indragna si
léngt, att underdelen blev for smal. De oppna kunde ddire-
mot ldtt oméindras ity deras bottenplan voro tillrickligt

Direktor Edstrom har fragat mig om jag kommer ihdg vilka breda.

nummer de oppna hdstsparvagnarna hade, som den 1 jan.

1900 dvertogs av Goteborgs stad frdn det engelska bolaget.

Jag har tyvérr inget minne av dessa nummer, men jag skul-

le tro att det var 51-67. I boken ”Goteborgs Sparvégar

1879-1929”, som jag skrev till Sparvigens 50-drsjubileum

och som Ni nog kan f& pa Spdrvigens kontor, stdr det mesta

om spdrvagnarna. Vid stadens évertagande fanns 29 tackta
och 14 oppna. Sedan trafiken, med anl. av den fria dver-
géngens inforande, hastigt okades, bestdlldes omedelbart
hos Gullbrandsens vagnfabrik tre vagnar av vardera slaget,
vilka gjordes sd, att de létt skulle kunna omdndras till bred-
spdr och anvindas till slapvagnar. Vilket ocksa gjordes
efter elektrifieringen.

Hr Stig Hammarson

Betrdffande deras nummer, kanske kamrer J. A. Svensson,
Friggagatan 25 A i Géteborg, kan limna ndgra upplysning-
ar. Jag vill minnas att han var med redan “pd den tiden”.
Kan han ej det dr det troligt att han i sin ordning kdnner till
négon annan person som dnnu finns kvar i livet vid tiden
for stadens overtagande av spdrvigen. I arkivet torde viil
Spdrviigen ha kvar ndgra av de s.k. vaglistor, som medfolj-
de varje vagn i trafik och som forutom vagnens nummer
dven antecknades vilken forare och konduktor, som beman-
nade vagnen under dagens olika skift. Detta for att kunna

veta, vilka personer som vid varje tillfille under dagen
hade bemannat vagnen.

Hogaktningsfullt

De 29 tiickta vagnarna kunde ej omdindras till bredspdr, C. A. Reuterswiird
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fk J. SIGFRID EDSTROM Stookholm den 9 mars 1961
STOCKHOLM

PosTADRESS:
n't
- WTOCKNOLE §
TRLRFON 906008
nASEAY .
T r -
i Herr Stig Hammaraon
Kobbarnas Vig 16
@teborg U
™ L o

~
Héinvisande till mitt brev av den 23 febr. Sversinder jug hirmed avekrift
av ott brev som jug erhdllit frdn Sveringenjir W. Heinrici, Sendhamnsg. 5
Stockholm No.-
Tywirr kan jeg @) gbra ndgot vidare i denna angeliigenhet som hiéirmed avslutas.-
Hgaktningsfullt
"
'
7~ f v
: avskrift Stockholn den 7 mars 1961
*
Broder Bdstriml
Tack fr Ditt brev av den 23/2.-
Trots alla férsbk att komma tfnrhta med den beglirde uppgiften om leverans-
@Suaa

Killor for denna artikel:
» Goteborgs Stadsfullméktiges handlingar
e Sparvégsstyrelsens handlingar

e CR.A. Fredberg: Det gamla Goteborg
(1919-1923)

e Vinners hyllning till J. Sigfrid Edstréom pa
70-arsdagen (Stockholm 1940)

e Tekniska Samfundets handlingar 1902
* Goteborgs Spérvigar oktober 1902
e Gamla Majpojkars Forbunds skriftserie 1952

e Kvadraten Triangeln, Norrkopings Elverk
och Spérvigar 50 &r (Norrkoping 1954)

e Bo Higglund & Willy Forsstrom: Gula
Faran, Sparviagen i Norrkoping 75 ar (1979)

e Ulf Rigstam: I faders spar — 90 ar med spér-
vidg och buss i Helsingborg (Helsingborg
1993)

terminerns fUr QYteborge Spdrvigars férata 46 motorvagnar kan jug blott i sak-
nad av varje skriftligt underlug hilla mig till vad Jag sjilv efter cia 60 &r
kan erinra mig.-

Jag satte mig omedelbart i firbindelse med ing. Klingwall i Visterds och bad
honom att kontakta vederbiirande arkivpersonal vid Asea fir att fd reds pé, om
det fanns kvar niigon korrespondens, fraksedlyr o.d. icke firglommande min egen
anteckningsbok rérande denna bestillning, diéir allt av virde noterats, men det
visade sig, att allt var sd noga bortrensat och f¥rstort ftr flera &r sedan.-

Efter genomglng av den broschyr som utkom vid G.S. ppnande fir trafik och
vilken Du och hirsdshdvding Lindberg utarbetat ph histen 1902 dvensom jubile-
umsskriften 1929 samt en del samtide tidningar och tidskrifter har jag konsta-
terat, att provkdrningen av den férsta vagnen Hgde rum pd strickan Jurntorget-
Slotteskogsgatan den 29/7 1902 med vagn nr. 22 (Hvar 8 Dag Nr. 46 aid. 718).
D& voro 2 vagnar levererade, nr. 22 och nr. 28, Uvrigu vagnur blevo aveiinda i
regel om poster pd 6ot med 2 3 3 veokors intervaller, sd att leveransen sanno-
1ikt var klar f8re &rets utging. Detta kun mbjligen verifieras i Aseas drsbe-
rittelse f6r 4r 1902, men hur jug ej dennu tillginglig.-

Nirmare gdr det ej att komma och fir vél forfriguren lbta sig hirmed ntja.-

Med vordsam hillsning
Pin tillgivne
W. Heinriol
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